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ISTORIJAT

ompanija Galeb Signalizacija radi po programu proizvodnje, projek-

tovanja i razvoja signalno sigurnosnih, telekomunikacionih, kablov-
skih uredaja i postrojenja za Zeleznicu. Ovaj program proistekao je iz
Sistema Elektronske Industrije, pre viSe od 40 godina, sa rekonstrukci-
jom i modernizacijom prvih Zeleznickih stanica na domac¢im prugama.

Zahvaljujuci sopstvenoj proizvodnji uredaja i komponenata, kao i
poslovno tehnickoj saradnji sa poznatim domacim i inostranim proi-
zvodacCima komplementarnih uredaja i komponenata, Galeb Signaliza-
cija je u stanju da ponudi, ugradi i pusti u rad moderna tehnicka reSenja
za vec€inu slozenih problema u domenu sistema i uredaja za Zeleznicku

signalizaciju. Galeb Signalizacija radi u oblasti inZenjeringa po sistemu
kljuc u ruke.

Proizvodni program i aktivnosti:

« Stani¢ni signalno-sigurnosni sistemi i uredaji SpDrS-64-]JZ po
licenci ,SIEMENS AG“

« Automatski pruzni blok SpDrS-64-]Z

. Signalno-sigurnosni uredaji za osiguranje i automatizaciju putnih
prelaza

. Sistem za automatsko zaustavljanje voza (AS 19192)

. Servisiranje i odrZavanje proizvedene opreme

Strategija Galeb Signalizacije zasniva se na ponudi modernih
signalno-sigurnosnih tehnologija, uz maksimalnu upotrebu sopstvenih
resursa i u saradnji sa vode¢im svetskim kompanijama.
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SIGNALNO-SIGURNOSNI
SISTEM SpDrS-64-JZ

ignalno-sigurnosni sistem SpDrS-64-JZ

je razvijen na bazi nemackog sistema
SpDrS-60 i sluzi za osiguranje Zeleznickog
saobracdaja u stanicama i medustani¢nim
rastojanjima.

Za osiguranje ZelezniCkih stanica ma-
njeg intenziteta saobracaja (do 2 kolose-
ka) razvijen je sistem FSU-90. Za osigura-
nje Zeleznickih stanica manjeg intenziteta
saobracaja (do 4 koloseka) koristi se koor-
dinatni signalno-sigurnosni sistem KSS-
94.

Svi signalno-sigurnosni uredaji uskla-
deni su sa vaZe¢im Zeleznickim standar-
dima i propisima. Signalno-sigurnosni
sistem SpDrS-64-JZ ¢ine unutrasnji I spo-
ljasnji uredaji.

Komandni pano
Komandni pano
predstavlja trenutnu
kolosecnu situaciju u
stanici.

Proizvodi se
u varijantama:

30x60 i 30x72

Proizvodi se
u varijantama:

18x24, 18x30, 18x36, 20x24, 20x30,
20x36, 24x30, 24x36, 24x42, 26x30,
26x36, 26x42, 28x30, 28x36, 28x42,
28x42,30x42

UNUTRASNJI UREDPAJI

Unutrasnje uredaje sistema SpDrS-64-JZ
¢ine komandna postavnica, relejni i napojni
uredaji.

KOMANDNA POSTAVNICA

Rukovanje signalno-sigurnosnim ureda-
jima vrsi se preko komandne postavnice, od-
nosno komandnog stola (pulta) sa kojeg je
omoguceno centralno upravljanje svim glav-
nim i manevarskim signalima, skretnicama,
iskliznicama i putevima voZnje za ulaziizlaz,
prolaz i manevrisanje vozova i manevarskih
sastava. Na tabli komandne postavnice ugra-
deni su svi potrebni tasteri za komande i po-
kazne sijalice za kontrolu ispravnosti signal-
no-sigurnosnog postrojenja.




RELEJNI UREDAJ

Relejni uredaj SpDrS-
64-JZ se sastoji od nosaca
ramova sa rostovima, re-
lejnih ramova, kablovskih
razdelnika i medurazdelni-
ka, napojnih Sina, relejnih
grupa, motornih relea i ka-
blova za povezivanje.

RELEJNI RAMOVI

Relejni ramovi su fiksi-
rani na pod i zidove prosto-

rije. Na nosac¢ima relejnih
ramova sa gornje strane
ugradeni su uredaji tipske
konstrukcije, oZiceni i pri-
lagodeni za smeStaj odre-
denih relea i relejnih gru-
pa. Sa strane prvog rama
svakog reda nalazi se 20
napojnih Sina preko kojih
se dovodi napon na svaki
red ramova.

U ramovima se nalazi 12

napojnih Sina sa kojih se
biraju potrebni naponi za
odredeni tip rama.

Na relejnim ramovima
ugraduju se tipske relejne
grupe i relea.

Relejni ramovi se pove-
zuju kablovima sa medu-
razdelnikom i razdelni-
kom.

Proizvodi se
u varijantama:

zavrsni kablovski ram, kablovski razdelnik, signalni
ram, grupa pokazivaca pravca, skretnicki ram, ram
puteva voznje, ukljuéni ram sa 15 i 20 motornih
relea, kombinovani signalni ram, ram slobodnog
Semiranja...




Proizvode se
u varijantama:

grupa ulaznog signa-
la, grupa izlaznog
signal, grupa pred-
signala, skretnicka
grupa, kolosecna
grupa, pruzna grupa,
ukljucna grupa, grupa
za polazak voza ...

MEDURAZDELNIK

Sklop koji sluzi za ranzira-
nje svih unutrasnjih kablova
koji su dovedeni sa relejnih
ramova, komandnog stola, na-
pojnih uredaja i drugo.

RELEJNE GRUPE

Relejne grupe su tipizirani ure-
daji prema funkciji koju obavljaju:
signalne, skretnicke, kolosec¢ne, za
pruznu balizu, uklju¢nu zavisnost,
za polubranike, zavisnost sa APB-
om itd. Svaki tip grupe ugraduje se
na odredeni ram. Relejne grupe su
utikackog tipa. Sa prednje strane

Y teresses
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Medurazdelnik

su zaSticene od spoljnog uticaja
staklenom ploc¢om preko koje se
moze imati uvid u stanje unutar
grupe.

U relejne grupe maksimalno se
moZe smestiti 35 relea K-50. Gru-
pe su tehnicki ispitane, atestirane,
plombirane.




Pobudna strana SIGNALNO RELE FSU K-50

* Vrsta struje: jednosmerna
* Nominalni

Rele FSU K-50 omogucava ispravno funkcionisanje svih

napon: od 60V D.C. el_emenata elektricnog ko_la, gde su p.(v)stavlj.eni visoki zahte-
- Snaga vi u pogledu pouzdanosti relea. Tipicna primena relea FSU
privlacenja: oko 1,3 W K-50 je ugradnja u relejne grupe, koje ostvaruju funkcional-
* Radna snaga: oko 2 W nost SpDrS-64-]Z.
S Signalno rele K-50, koje ima najvise 8 kontakata (najce-
privlacenja: 25-60 ms. s . . . iy
. Vreme S¢e 4 radna i 4 mirna) ugraduje se u stani¢ne grupe, APB
otpustanja: 7- 15 ms. grupe, stani¢ne grupe za putne prelaze. Q rele (sa pobolj-
» Termicko trajno Sanim karakteristikama) ugraduje se u signalnim grupama,
opterecenje: 4.5 W stani¢nom ormanu i u stani¢nim signalnim grupama.

* Napon ispitivanja:
namotaj/ telo 2000 V
* Broj namotaja: max 2

Rele FSU K-50, proizvod izvanrednog dizajna i funkci-
onalne sigurnosti, je nastao kao rezultat dugogo- ”
diSnjeg iskustva i konstantnog razvoja.
Kontakina strana TeZina relea je
oko 220 grama.
* Svaki kontakt se Polozaj prili-

sastoji od 2 serijska
kontaktna mesta
* Napon prekidanja na

kom montaZe
je horizontalni.

kontaktu: max 250 V A.C. Dozvoljen nagib
+ Sila pritiska iznosi oko 452 u

po kontaktu: > O,] 5N svim pravcima'
* Materijal za

kontakt: srebro
« Trajna struja po zatvore-

nom kontaktu 5 A Signaino rele K-50

POTPORNO "STIC” RELE FSU K-50

Potporno rele se koristi u relejnim sigur-
nosnim kolima za zabravljenje i blokiranje
(puta voznje, privole itd.) tako da ostaje u
tom poloZaju sve do novog zahteva za pro-
menu polozaja.

Potporno rele se sastoji od dva normal-
na relea FSU K-50, c¢ije su kotve mehanic-
ki spregnute. Rele sa privu¢enom kotvom
ostaje mehanicki zabravljeno kotvom ot-
pustenog relea.

Ovakvo rele spada u grupu bistabilnih
relea (stabilna u dva poloZaja u zavisno-

sti od pobude, jednog ili drugog relea FSU
K-50). Ima dva namotaja i dve kotve, pri ¢emu
je svaka sa svojim kontaktnim sistemom.

Potporno rele FSU K-50
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SPOLJASNI

UREDAJI - SIGNALI

SVETLOSNI SIGNALI

Svetlosni signali su uredaji koji i danju i no¢u daju signal-
ne znake obojenom svetloS¢u (jednoznacne ili dvoznacne
signalne znake). Svetlosni signali mogu biti:

« Glavni signal sa dve, tri ili Cetiri svetiljke
. Predsignali i ponavljali predsignalisanja

. Signali na putnim prelazima

« Pokazivac za brzinu, za pravac, kolosek i za polazak voza

. Reonski manevarski signali
« Granic¢ni kolose¢ni signali

« Manevarski signal za zaStitu kolosecnog puta voZnje
. Kontrolni signali za automatske uredaje na putnim pre-

lazima

GLAVNI SIGNAL

Svetlosni signali postavljaju
se tako da njihove signalne ploce
koje nose svetiljke, leZze u ravni
normalno na kolosek. Signal-
na ploca sa svetiljkom mozZe se
zaokrenuti za izvesni ugao pre-
ma stanju na terenu, a za samu
signalnu svetiljku ugradenu na
signalnu plo¢u moguce je reguli-
sati poloZaj u svim pravcima radi
pravilnog usmeravanja svetlo-
snog signala.

Glavni signali sluZe za davanje
potrebnih naredenja ili saopste-

nja o zabrani ili dozvoli za dalju voZnju voza. Najmanja da-
ljina vidljivosti glavnih signala definisana je najve¢om do-
pusStenom brzinom kretanja voznih sredstava na pruzi (za
160 km/h - 500 m). Ugradeni svetlosni signal sa temeljom,
mora da bude stabilan i da izdrZi dejstvo vetra brzine 150
km/h, bez pojave trajnog pomeranja i trajnih deformacija.

1. Prikljuéna kaseta
2. Signalna svetiljka
3. Signalna ploca
4. Signalni stubni
orman
5. Orman indikatora |
pravca/brzine
6. Indikator
pravca/brzine
7. Radna korpa
8. Signalni stub U8
9. Plo¢a uodljivosti
10. Oznaka signala
11. Anker vijak
12. Temelj donji
13.Temel; srednji
14. Temelj gornji
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Proizvodi se
u varijantama:

Signal sa 2, 3 ili 4 svetiljke,
standardni ili tunelski tip

Glavni signal




SIGNALNA SVETILJKA

Signalna svetiljka pogodna je za svetlosnu signalizaciju na Zeleznic-
kim sistemima gde je neophodna velika daljina uocljivosti. Vodootpor-
no kuéiste je od silumina sa ravnim zadnjim poklopcem, opremljeno Opticku konstrukciju Cine:
sa bravom i 2 krilna zavrtnja. Nivo zaStite je IP55. Odli¢na vidljivost
po danu ili po no¢i, osigurana je upotrebom optickog sklopa sa punim
socivom velike opti¢ke mo¢i i regulacijom struje sijalice za dan/no¢.

- Paraboli¢no bruseno i
ispolirano ¢vrsto socivo,
precnika 136 mm

Kao izvor svetlosti koristi se sijalica sa dva vlakna, koja je direktno im- - Sijaliéno grlo otporno na
plementirana u kolo kontrole ispravnosti rada signalne svetiljke. Svetlo- mehanicke potrese
sne refleksije su eliminisane uz pomo¢ specijalno oblikovanog poklopca - Sferno ogledalo

- Filtarsko (obojeno) staklo

- Rasipno staklo

- Zastitno staklo

- Nosac durbina za usmeravanje

- senilai 15 stepeni nagiba (na gore) stakla signalne svetiljke.

Sijalice koje mogu
da se upotrebe za
signaine svetiljke:

Sig 1206 (12 V 6 W)

Sig 1230 (12 V 30/30 W)
Sig 1820 (12 V 20/20 W)
Sig 3015 (15 V 15/15 W)

kazuje da li je iza ovog si-
gnala dozvoljena odnosno
zabranjena manevarska vo-
Znja. Sastoji se od dve sve-
tiljke pre¢nika @70, gornja
crvena a donja bela. Ku¢iste
signalne svetiljke omogucu-
je usmeravanje signala oko
vertikalne ose do 30% na
obe strane. Svaka svetiljka
ima senilo. U ku¢iStu mane-
varskog signala smesteni su

MANEVARSKI POKAZIVAC
SIGNAL PRAVCA,

B Manevarski signal za za- KOLOSEKA
$titu kolose¢nog puta, po- | BRZINE

Svojom  signalizaci-
jom dopunjavaju i blize
odreduju namenu glav-
nih signala i predsignala.
Ugraduju se ispod signal-
ne ploce glavnog signala,
odnosno predsignala, na
signalnom stubu. Sastoji
se od kucista, sijalicne plo-
Ceido 35 signalnih sijalica
rasporedenih po potrebi.

elementi za merenje i regula- "o
ciju struje signalnih sijalica. o

Signal se postavlja na standar- » P
dni betonski temelj, a gornja "
ivica temelja je 60mm ispod -
GIS-a (gornje ivice $ine).

Pokazivac pravca, _

koloseka i brzine

Manevarski signal

Ly 'a’ ‘1’
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Granicni
kolosecni
signal

GRANICNI
KOLOSECNI SIGNAL

Grani¢ni kolosecni signal slu-
Zi za podelu glavnog koloseka na
ograni¢ene odseke puta voZnje ili
za oznacavanje kraja glavnog kolo-
seka, koji nije opremljen glavnim
signalom i za oznacCavanje kraja
slepog koloseka (grudobrana).

Sastoji se iz signalne kutije koja
sa prednje strane nosi 4 svetiljke,
od kojih su dve crvene, postavljene
vodoravno u istoj ravni i dve mlec-
no bele postavljene koso s leva na
desno. Svetiljke ( sa sijalicama 30
V,15 / 15 W) imaju senilo i precni-
ka su @70. Signalna kutija omogu-
¢ava regulaciju i optimalno usme-
ravanje signala. Grani¢ni kolosecni
signal se postavlja na stub sa pe-
njalicom, a ovaj na standardni te-
melj sa pri¢vrsnim priborom.

SIGNALNI ZNAK 78

Signalni znak 78 sluZzi za davanje
signalnog znaka polaska voza. Ovaj
signalni znak je krug od svetlec¢ih
zelenih signalnih sijalica. U krugu
je rasprostranjeno 12 sijalica ve-
zanih u dva odvojena strujna kola.
Jedno strujno kolo od 6 sijalica ¢ini
Srafiran krug, a drugo strujno kolo
od 6 sijalica ¢ine neSrafirano kolo.
Ovaj signalni znak postavlja se na
stub izlaznog signala ispod signal-
ne ploce ili na poseban stub.




SKRETNICKA POSTAVNA
SPRAVA GFSU-700-M

Glavna svojstva
GFSU-700-m su:

- Kontrola pomocu 4 Zile sa
kontrolnim naponom 60 V

- Sprava je prereziva i reverzibilna

- Sprava ima mogucénost rucnog posluzivanja
kurblom u sluCaju nestanka napajanja

- Podesiv hod postavne poluge sa
mogucénoSéu podeSavanja otvora
jezicka (150- 170 mm)

Skretnicka postavna sprava sluZzi za pre-
kretanje skretnice iz jednog poloZaja u dru-
gi, pri ¢emu garantuje pouzdano blokiranje
skretnice i zadrZavanje jezi¢ka skretnice u
krajnjem poloZaju. Eventualni kvar ili otkaz
skretnice indikuje se na komandnom pultu
u stani¢noj prostoriji. Skretnicki pribor slu-
Zi za pri¢vrScenje, povezivanje i transmisiju
izmedu skretnicke sprave i skretnice.

5500 N + 10%, struja prekretanjal =<2 A
pri naponu 400 V a.c. 50 Hz

. Kuciste sprave omogucava stepen zastite
IP54

. TeZina skretnic¢ke postavne sprave je 165
kg

. Kuciste opremljeno klju¢em br.1

« Skretnicki pribor omoguc¢ava montazu za
sve tipove Sina

ISKLIZNICA TIP - IS

Iskliznica sluZi da bi se sprecio neZeljeni
upad Sinskog vozila sa sporednog na glavni
kolosek ili njegovo nedozvoljeno kretanje.
Jake je celicne konstrukcije u vidu kosog re-
bra i postavljaca. Kosina se postavlja iznad
Sine koja izgurava/izbacuje tocak nailaze-
Ceg vozila sa koloseka, Sto je manja Steta
nego da se vozilo uputilo neZeljenim prav-
cem ili kolosekom. Izraduje se kao leva IS-L
i desna IS-D. Iskliznica se moZe postavljati
rucno ili pomocu skretnicke postavne spra-
ve prilagodene za pogon iskliznice.

. Hod sprave je 220 mm, vreme prekreta-
nja (pri hodu 220 mm) je 3.0 - 3.9 sec,,
prenosni odnos je 1:7, sila presecenja je
Ft < 11000 N, sila ¢vrstog drzanja je Fr =

5"": 7000 N
A « Skretnicka EPS Ei-700-m: napajanje moto-
ks ra 3x400V, 50 Hz, snaga 0,55 kW, n = 1280

I obr./min, 4-polni motor, sila prekretanja
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KABLOVSKE
GLAVE |
ORMANI

KABLOVSKE GLAVE

Kablovske glave sluze
za prikljuenje manjeg bro-
ja kablova i provodnih Zila.
Ove glave sastoje se od: kuci-
Sta, poklopca, osmodelnih re-
gleta, kablovskih uvoda, zaStitne
cevi kabla i postolja kablovske gla-
ve. Ugraduju se na glavnoj trasi kabla
ili 2 metra od spoljne ivice Sine.

\oF o 'f:‘ >
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Proizvodi se
u varijantama:

Kablovska glava 1x8 Bsg.vert 16a
Kablovska glava 3x8 Bsg.vert 17a
Kablovska glava 4x8 Bsg.vert 18a
Kablovska glava 7x8 Bsg.vert 19a

Za unutrasnju montazu
koriste se:

SS kablovske glave
TT kablovske glave

Kablovska glava

KABLOVSKI ORMAN
DUPLIH ZIDOVA

Kablovski orman je za priklju- Radi se u
¢ivanje i povezivanje signalnih dve dimenzije:
kablova. Orman je duplih zidova o
i predviden za spoljnu montazu. Za 240 - 400 prikljucaka
Kablovski orman duplih zidova 270x380x385 mm

ablo p 7a 801120 priklju¢aka
sluzi i kao RO EGS. 740x380x610 mm

Kablovski orman




T

SINSKE GLAVE | KOLOSECNE PRIGUSNICE

SINSKE GLAVE

Sinske glave su delovi $inskog strujnog
kola, koje su ugradene pored koloseka. Sluze
za neposredno napajanje izolovanih odseka
sa jednog kraja, a sa drugog kraja vracaju
napon u relejnu prostoriju do prijemnika
(kolosecnog relea). Sastoje se od kucisSta,
poklopca, postolja, kablovskih uvodnica sa
zaStitnom cevi, otpornika ili kondenzatora Kploseéna prigusnica
sa priguSnicom i prikljucnice.

Na elektrificiranim KOLOSECNA PRIGUSNICA

prugama Koriste se: Kolosecna prigusnica sluzi da na elektri-
ficiranim prugama razdvoji povratni vod
struje vuce od struje za Sinsko strujno kolo
izolovanog odseka. Prigu$nica ima dvoja-

BsSk 1727/147 prosta napojna glava
BsSk 1727/142 dvostruka napojna glava
BsSk 1727/143 prosta relejna glava

BsSk 1727/144 dvostruka relejna glava ku ulogu: omogucuje povratnoj struji vuce
BsSk 1727/146 relejna glava galvanski kontinuitet preko izolovanog sa-
BsSk 1727/147 napojna Sinska glava stava i onemogucuje prolazak struje napa-

— janja prostornog odseka u naredni prostor-

e .

= PANY ni odsek. Prema nacinu upotrebe moZe da
sy . bude napojna ili relejna. Na napojnoj strani,
‘ | kolosecna prigusnica transformise napon iz
S Bs® = napojnog transformatora u napon koji je po-

-H “-._..-31-. - o treban za napajanje izolovanog odseka. Na
- I relejnoj strani, na kraju prostornog odseka,

—_— - - transformise kolose¢ni napon na potrebnu
vrednost za privlacenje kontrolnog relea.
Postavlja se u betonsko kuciste pored Sina,
neposredno kod izolovanog Sinskog sastava.

Ao

Karakteristike:

Nominalni ulazni napon .............cc....... 1V
Nominalna frekvencija

Sinskog strujnog kola ............... 831/3Hz
Ulazna impedansa prikljucene
koloseCne prigusnice.......... 140-160 mQ
Tezina kolosecne prigusnice........ 65 kg
Dimenzije ..o, 550%x290x270 mm

%\ Sinske glave

P
R
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SIGNALNO-SIGURNOSNI
UREDAJI ZA OSIGURANJE |
AUTOMATIZACIJU PUTNIH PRELAZA

utomatski uredaji putnog prelaza su si- « Zavrsni kablovski ram sa tipskim regleta-

gnalno-sigurnosni uredaji namenjeni ma za povezivanje spoljasnjih i unutras-
osiguranju mesta ukrstanja drumskog i Zele- njih uredaja
znickog saobracaja u nivou. Automatski ure- .« Ukljucni tasteri za aktiviranje elektri¢nih
daji za osiguranje putnih prelaza (PP) mogu postavnih sprava polubranika ili branika

biti relejnog ili elektronskog tipa. Svaki od
uredaja, sa svim njegovim klju¢nim elemen-
tima, zadovoljava sve vaZece propise i stan-
darde o bezbednosti, pouzdanosti i uslovima
za odrzZavanje u Zeleznickom i drumskom sa-
obracaju. :

SPOLJASNJA OPREMA
PUTNOG PRELAZA

. Dve elektropostavne sprave sa branicima
ili polubranicima
Putni signali sa jakozvu¢nim zvonima i

. Andrejin krst
UNUTRASNJA OPREMA « Pruzni kontrolni signali

PUTNOG PRELAZA . Ukljuéno-isklju¢ne tatke
. Relejna automatika ili elektronski ureda- .« Kucica putnog prelaza

ji (kontroleri) . Lokalni postavljac¢ - LOB
. Blok naponskih i strujnih relea (za elek- « Kablovska mreza
tronski PP)

Automatika relejnog putnog prelaza je
podeljena u logicke celine i relejne grupe, a
od broja koloseka i nacina ukljucenja zavisi
broj relejnih ramova i relejnih grupa (Fii60
bez branika, FilH60 sa branicima i jed-
nokolosecna pruga i Fii2ZH60 sa branicima i
dvokolosecna pruga).

. Napojni uredaji (jednosmerni izvori 24V
- 20A za elektronske uredaje ili 2 puta
po +18V za relejnu automatiku, DC/DC
konvertori, akumulatorske baterije, DC/
AC napajanja, osiguraci, zaStitne diode)

« Relejni ram ili kabinet




Elektronski uredaj putnog prelaza GFSU
LCO9 se sastoji od inteligentnog programi-
bilnog logickog upravljackog sistema, Cije se
reSenje moze lako prilagoditi standardnim
uslovima putnog prelaza i specificnim kori-
snickim zahtevima. Ispravno funkcionisanje
uredaja se stalno kontroliSe u jednom traj-
no posednutom sluzbenom mestu ili teleko-
mandnom centru.

Putoprelazni signali i polubranici se
ukljucuju nailaskom Sinskog vozila i u slu-
Caju kada se pojavi bilo kakva smetnja. Au-
tomatsko isklju¢ivanje putnog prelaza se
obavlja prelaskom i napusStanjem Sinskog
vozila preko udvojenih isklju¢nih uredaja. U
slucaju kvara na uredajima putnog prelaza,
glavni signali koji Stite putni prelaz automat-
ski se postavljaju da pokazuju signalni znak
za zabranjenu voZnju. Osnovno napajanje
uredaja je iz distributivne mreZe. U slucaju
nestanka osnovnog napajanja predvidena
je osmocasovna autonomija iz akumulator-
skih baterija.

ELEKTRONSKI UREDAJ PUTNOG PRELAZA GFSU LC09

SOFTVER

Uredaj GFSU LCO9 omogucava protokoli-
sanje (pamcenje) svih dogadaja i komandi u
svojoj internoj memoriji, kao i daljinski nad-
zor i ocitavanje dnevnika dogadaja, koriSce-
njem odgovarajuce interfejsne opreme. Radi
boljegi kvalitetnijeg odrzavanja putnog pre-
laza, koristimo kontrolno-dijagnosticki sof-
tverski paket pri redovnim i vanrednim pro-
verama. Kontrolno-dijagnostic¢ki paket ima
prostora za nadogradnju i ¢ini ovaj paket
fleksibilnim prema Sirokoj paleti zahteva.

Elektronski uredaj
putnoy prelaza GFSU LCO09

PREDNOSTI ELEKTRONSKOG UREDAJA PUTNOG PRELAZA GFSU LC09

Jednostavna
modifikacija u

: Niski troSkovi
slucaju izmene i :

1

1

1

odrzavanja i

[
: branika |
popravki kroz [
[
[
[

prosirenja preventivnu

dijagnostiku

Podesivi parametri

polubranika
(brzina za spustanje
/ podizanje)

Aplikativni softver
kao i broj spoljnih
delova je podesiv

: Aplikativni :
; Softvernezavisno
1 od hardvera 1
I I
I I
I I







GUMENI PANELNI SISTEMI ZA
UREDENJE PUTNIH PRELAZA U NIVOU

Gumeni panelni sistemi su posebni ko-
lovozi koji sluZe za uredenje ukrStanja
Zeleznicke pruge i puta u nivou. Proi-
zvod omogucava ekspoatacioni rezim
nosenja, izdrzljivost i dugotrajnost u
veoma sloZenim uslovima naprezanja.
Pouzdan i lagodan prelaz saobracajnih
sredstava i peSaka preko pruga u nivou.
Posebnog dizajna, omoguéeno postav-
ljanje horizontalne signalizacije.

Prednosti su: potpuna nezavisnost
tehnoloskih celina, lak§a manipulaci-
ja uskladistenja i transporta, moguca
izrada putnog prelaza bez prekida no-
seCe konstrukcije, zamena istroSenih
ili oStecenih delova bez demontaze pa-
nelnog sistema, efikasnija montaZza na

odrediStu sa manje angazovanih radni-
ka i opreme, povecanje dugotrajnosti i
zastita kriticnih delova gumene mase
reSenim efektom unutrasnjih Sina (du-
plih Sina).

Elementi gumenog panelnog sistema
se oslanjaju na pragove koloseka, koji
moraju biti ugradeni na propisanom
rastojanju od 60 cm. Sirine modula
montazno-demontaznih gumenih pa-
nela su 60 cmi 120 cm.

Gumeni panelni sistemi za uredenje
putnih prelaza u nivou odgovaraju
svim ustrojenim zahtevima Pravilnika
o nacinu ukrstanja Zeleznicke pruge i
puta kao i Pravilnika o odrZavanju gor-
njeg stroja pruga.




GALEB SIGNALIZACIJA

SPOLJASNJI UREPAJI ZA
OSIGURAVANJE PUTNIH PRELAZA

Putoprelazni branik na elek- 3,5-7,5 metara bez mreZe, odno-
tri¢ni pogon sluzi za dodatno osi- sno 3,5-4,5 metara sa mreZom.
guranje bezbednosti saobracaja Kontrolni uloZak loma motke

pri ukrstanju Zeleznic-
kih pruga sa putevima
u istom nivou. Uprav-
ljacki uredaj brani-
ka (DM100) sluzi za
kontrolu rada sistema
i ispravnosti branika
PPB 660A. Indikacije u

TEHNICKI PODACI
BRANIKA PPB-660A:

Motor jednosmerne struje 24V; 170 W
Elektromagnet — 24V; 2,4 W

Elektricni grejac 110V, 80 W

Vreme podizanja motki 5 — 18 sec.

Vreme spustanjamotki 6 — 15 sec
Dimenzije kucista sprave  1330x548x500 mm

slucaju loma motke se
obezbeduju svetlosnim i zvu¢nim
signalima.

Motke su izradene od lakog
antikorozivnog materijala koji
moze izdrzati vetar preko 1000
N/m. Proizvode se u duZinama

10 kHz KOLO

10 kHz kolo spada u grupu
tonskih Sinskih kola, kojim nisu
potrebni izolovani odseci i sku-
pa oprema koja ih prati. Sluzi za
kontrolu kratkih odseka na put-
nom prelazu (detektuje prisu-
stvo voza u uzoj zoni PP-a , pro-
secno 15 m).

Radi na principu emitovanja
struje visoke ucestanosti 10 kHz
od strane predajnika, prostiranja
struje Kroz Sine i prijema na pri-
jemnoj strani. Prijemnik prihvata
struju i nakon ispravljanja napo-
na Salje se nazad u kuc¢icu PP-a na
kolose¢no rele DrL. Kada nema
voza na PP-u taj napon je reda 10
VDC i energetizuje Spulnu relea.
Kada voz stoji u zoni PP-a njego-

ve osovine kratko spajaju
dve Sine i time izazivaju pad
napona na prijemnom delu 10
kHz kola Sto obara DrL rele. Od-
govarajuci kontakt relea spreca-

omogucuje da se eventualni lom
dogodi na ulosku, kako se ne bi
unistila motka. Poziciona crvena
signalna svetiljka i reflektujuca
stakla namenjena su za osvetlje-
nje motke.

va proces isklju¢enja PP-a nakon
prelaska voza preko isklju¢nih
kontakata.

Pored ove funkcije, 10 kHz
kolo ima jo$ funkcija npr. spreca-
va ukljucenje PP-a kad voz nakon
duZeg stajanja (iz bilo kog razlo-
ga), krene i time izazove neZeljeno
ukljucenje PP-a.

KARAKTERISTIKE :
1. Ulazno napajanje - 18VDC
2. Regulisani napon - 12VDC
3. Izlazni napon - 15VDC
4. Napon na releu DrL
a)5v
b) 10V
5. Radna frekvencija 10kHz + 1%

Isporucuje se ugradeno u Sinsku
glavu i montira na isti nacin kao
Sinska glava. Kabliranje signalnim
kablom (dovoljno 4 Zile 0.9)

Putonrelazm
branik TIP
PPB - 660A

Putni signali
sa hranikom
i motkom
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LOKOMOTIVSKA
PRIJEMNA GLAVA

Lokomotivska prijemna glava (LPG) FSU
LM 02150 je sklop autostop uredaja, u koji
induktivnim putem stiZe informacija od
pruzne balize. Sastoji se od tri namotaja sa
jezgrom, koji sa odgovaraju¢im kondenza-
torima obrazuju tri redna oscilatorna kola,
podeSena na ucestanost generatora (500Hz,

KARAKTERISTIKE

Ulazni napon (napon iz generatora uc¢estanosti):

Rezonantne struje oscilatornog kola:
500Hz, T000HZ, 2000HZ ..........oooovvveeeeeeesssessessisccsssseseerens 270 £10% mA

Faktor dobrote Q oscilatornog kola:

500Hz, T000HZ, 2000HZ...........ccovvmvvereernnrrsssssicsiicsciiisnneereeseessesis

1000Hz, 2000Hz). U slucaju prelaska LPG
preko aktivne pruzne balize, dolazi do in-
duktivne sprege oscilatornog kola LPG-a,
podeSenog na istu ucestanost kao aktivno
kolo pruzne balize. U kolu LPG dolazi do
smanjenja struje, Sto izaziva aktiviranje im-
pulsnog relea u relejnoj grupi.

185+0,5 Veff
175+0,5 Veff
15,2+ 0,6Veff

............ >12

Temperaturno podrucje rada..............ccooeeeeereeevevrvcciiseessn -35°Cdo+70°C

Vrsta zastite

Lokomotivska prijemna glava - otvorena




GALEB SIGNALIZACIJA

MALA KOMBINOVANA
PRUZNA BALIZA 1000/ 2000 Hz

Mala pruzna baliza GFSU PB 21
sluzi za prenos informacija sa pruge
na voz, induktivnim putem na bazi
rezonantnih strujna. Svrha pruzne
balize jeste da inicira logicki proces
u autostop uredaju, koji moZze i¢i u
tri pravca:

. Upozorenje masinovodi da sma-
nji brzinu voza

. Zaustavljanje voza kocenjem,
ako masinovoda ne postupi po
proceduri

. Brzo kocenje ako voz iz bilo kojih
razloga prolazi signal pod crve-
nim pojmom

Lokomotivski deo autostop ureda-
ja proizvodi naizmeni¢no magnetno
polje tri ucestanosti, 500, 1000, 2000
Hz. Kada LPG naide iznad aktivne
pruzne balize, Cije pasivno oscilator-
no kolo ima sopstvenu ucestanost,
blisku jednoj od proizvedenih uce-
stanosti LPG-a, dolazi do uzajamnog
induktivnog uticaja LPG-a i pruzne
balize. Konacni rezultat je smanjenje
rezonantne struje u LPG-u i to one
uCestanosti koju ima aktivna pruz-
na baliza. Pad rezonantne struje se
obraduje u logi¢kim jedinicama AS-a
do nivoa izvrSnih komandi.

Ova trofrekventna rezonantna
tehnika koristi uCestanosti po prin-
cipu:

. Uticaj 2000 Hz-nog kola odmah i
bezuslovno dovodi do koc¢enja
. Uticaj 1000 Hz-nog kola obavlja
kontrolu budnosti masinovo-
de i kontrolu brzine po isteku
odredenog vremena.

GLAVNI SASTAVNI DELOVI

Kuciste liveno u AlSil12 i Zareno
radi dobijanja odgovaraju¢ih ma-
gnetnih karakteristika. Poklopac
koji zatvara gornju stranu pruzne
balize izraden je od poliestera oja-
¢anog staklenim vlaknima koji ima
visoku tacku omeksSavanja i toplje-
nja. Feritno jezgro pravougaonog
preseka smeSteno u kuciste izra-
deno je od komponentne staklene
mase.

Radi fiksiranja postavlja se na
nemagneticku Sipku i priteZe se
nemagneticnom vijcanom robom,
a zatim zaliva specijalnim lepkom
radi spreCavanja prodora vlage i
povecanja mehanicke ¢vrstoce. Ce-
lokupni sklop je pri¢vrséen u unu-
trasnjost kucista koje se ispunjava
pur penom. Kondenzatori visokih
zahteva i malih dimenzija, smeSteni
su u posebnoj komori kucista koja
je zatvorena poklopcem sa gumom
za dihtovanje.

Baliza postavljena
na sinama

Podrucje podeSavanja 1000 Hz 1008-1012 Hz
ucestanosti: 2000 Hz 2008-2016 Hz
Vrednost smanjenja struje: 1000 Hz 0-27mA

2000 Hz 0-27TmA

1000 Hz Q =12 sa kablom
Vrednost Q faktora: 2000 Hz Q > 24 sa kablom
Vrednost otpora izolacije 500V | =50 MQ
Dielektri¢na ¢vrstoca: 2500V 50 Hz
Temperaturno podrucje -40°C do +85°C
Vrsta zastite IP 67
Uticaj okoline ITC 60721
Dimenzije duZina x visina x Sirina | 644 x 130 x 300 mm
Tezina 15 kg
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GALEB SIGNALIZACIJA

TEHNOLOGIJA, RAZVOJ
1 VIZIJA BUDUCNOSTI

Strategija daljeg razvoja temelji se na usvajanju novih Novi razvojini programi:
proizvoda iz domena signalno-sigurnosnih, telekomuni-
kacionih i drugih uredaja namenjenih Zeleznici i drugim - Elektronske stanice
korisnicima kao Sto su Telekom, Elektroprivreda. i Elektronsk! pUt.“'Pre'aZ. .

. .. . v 1. - Elektronski brojaci osovina (senzori)
U okviru strategije razvoja, zapoceli smo rad na: - Multifunkcionalni displej
o Sistem za kontrolu potrosnje elektricne energije u - Svetiljke sa LED diodama
lokomotivama - Eurobalize
« Sistem za izdavanje voznih karti u putni¢kim vozovi- - Drumska signalizacija

ma preko mobilnih terminala




REFERENCE

Vise od 300 stanica je opremljeno
signalno - sigurnosnim

i telekomunikacionim

(TT) uredajima

Instalirano je i povezano preko 3500
glavnih, stani¢nih signala

Ugradeno je viSe od

360 automatskih putnih prelaza

sa telekontrolom (PP)

Ugradeno je viSe od 15000 km signalnih
kablova razlicitih

kapaciteta za potrebe Zeleznice
Opremljeno je preko 1300 km
magistralnih pruga sa

signalno- sigurnosnim uredajima
Isporuceno je preko 2300 pruznih
autostop uredaja- baliza

Ugradeno je preko 800
lokomotivskih uredaja (AS)

GALEB
SIGNALIZACIIA

REFERENTNA LISTA

OSIGURANJA ZELEZNICKIH

PRUGA, STANICA | TT MREZA:

Beograd - Tovarnik

Beograd - Mladenovac-Lapovo

Beograd - Mala Krsna - Velika Plana - Ni$
- PreSevo

Granica Srbije - Skoplje - Pevdelija - Gr¢ka
granica

Skoplje - Gostivar - Kicevo

Beograd - Bar

Pancevacki most - Pancevo Glavna

Vreoci - termoelektrana Nikola Tesla Ai B
Novi Sad - Subotica

(Zeleznicke stanice Vrbas, Zednik, Subotica)
Zelezni¢ka Stanica Dimitrovgrad
Zeleznitka stanica Ba¢ka Topola

RanZirna Zeleznicka stanica Rakovica
Skopski Cvor

Beogradski Cvor : Beograd Centar, Novi
Beograd, Rakovica, Batajnica, TPC Zemun,
Pancevacki most, Vukov spomenik, Karadordev
park

Telekomanda Topcider - PoZega

Ranzirna stanica Popovac kod Nisa
Zeleznicka stanica Naumoviéevo
Zeleznicka stanica Uziéi

Medustani¢no rastojanje Beogradski Cvor
Obezbedeno preko 70 putnih prelaza u
Hrvatskoj, Makedoniji, Bosni i Hercegovini
Projektovanje i polaganje optickih kablova
za Zeleznicu Srbije

Projektovanje i izvodenje radova na 66
telekomunikacionih mreZa u inostranstvu
- [rak

Projektovanje telekomunikacionih optickih
mreZa i izvodenje telekomunikacionih
radova za potrebe Telekom-a Srbije
(Sabac-Loznica- Zavlaka - Tekeris, Cacak -
PoZega, Ivanjica - KusSi¢i, Konarevo - Bilja-
novac...)

Gilje - Cuprija - Paraéin

Rasputnica ,G‘ - Rakovica - Resnik
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